


Eine Africa Twin bietet von Haus aus schon eine
Modell von Honda besonders begehrt, wenn es \
darum geht ein professionelles Rallye-Motorrad auf-
zubauen. Die Firma African Queens zeigt uns hier,

Der Rahmen ist ausschlaggebend fiir
die Gesamtkonzeption gewesen

Auch optisch ein sehr gelungener Umbau




Der bayerische Rallye-Umbauspezialist Afri-
can Queens hat sich bisher nicht ohne
Grund auf Honda eingeschossen. Die hohe Lau-
fleistung und Qualitat der Motoren garantiert Zu-
veriassigkeit und bewahrt vor Arger. Neben dem
Transalp- und dem in Ausgabe 4,/2002 vorge-
steliten Varadero-Umbaus bietet Stephan Ja-
spers auch einen Rallyeumbau fur die beliebte
Africa Twin an. Und was er uns damit zur Verfu-
gung gestelit hat, ist wahrlich kein Spielzeug.
"Hast Du vielleicht eine Leiter?" fragen wir, denn
die Sitzbank ist mit 99 cm fast unerreichbar. Als
unser Testpilot die Rallye-Konigin erklommen
hat, berichtet er von einer ausgesprochen an-
genehmen Sitzposition. Ergonomisch ist alles
perfekt angeordnet. Die Bordelektrik wird Uber
einen Schalter aktiviert und erméglicht den Start
des modifizierten Twins. Dieser bollert auf Befehl
aus den vergrofRerten Hubraumen sofort los und
erzeugt mit der offenen Auspuffaniage und dem
speziellen Ansauggehause einen beeindruk-

kenden V8-ahnlichen Sound. Das Ansaugge-
hause war bei dem Umbau Ubrigens eines der
schwierigsten zu l6senden Aufgaben. Damit die
angesaugte Luft nicht durch die Ubliche Anord-
nung unter der Sitzbank durch vom Hinterrad
aufgewirbelten Schmutz verunreinigt wird, solite
die Ansaugung oben, beim Lenker erfolgen.
Hierfir passte der Rahmen ab dem Baujahr

Langstreckentauglich mit 52 Liter Spritvorrat
und spezieller Sitzbank

African Queens Rallye Forte

1992 nicht mehr. Die alte Rahmenkonstruktion Baujahr
88 bis 92 |oste das Problem. Mittig zwischen den Rah-
menuberziigen sitzt das aufwendig gebaute Ansaugge-
hause mit Vorfitter. Der Tank ist dadurch zweigeteilt mit je
15 Litem Volumen, die durch noch mal zwei Hecktanks
von je 11 Litem erganzt sind.

Die Spitzenleistung ist auf einem Priifstand mit 78 PS bei
7.000/min und 89 Nm bei 5.800/min gemessen wor-
den. Auch das ist beeindruckend. Nach einer kleinen Ein-
weisung des Fahrzeugs verlassen wir das Firmengelande
und rollen vorsichtig auf die-Strafie. Die extrem hohe Po-
sition erfordert volle Konzentration beim Balancieren in
die gewlnschte Richtung. Nachdem der Kurs passt, fah-
ren wir endlich richtig los. Grollend schiebt das riesige
Zweirad vehement an. Die Geradeauslaufeigenschaft ist
hervorragend und die StrafSenlage erstaunlich gutmuitig.
Der kurze Trip Uber die Autobahn zum Testgelande de-
monstriert uns, woflr dieses Gerat eigentlich entwickelt
ist: Tempo. Das Motorrad liegt satt auf dem Asphalt und
beschleunigt gleichmafig mehr und mehr. Das Fahrwerk
ist mit der gewaltigen 50er Magnum-Gabel von Marzoc-
chi und dem verlangerten Ohlins-Démpfer an einer spe-
ziellen Alu-Dreiecks-Hebelumlenkung, Uber jede Un-
ebenheit erhaben und emmoglicht unbelastet eine
Bodenfreiheit von 34 cm.

Von der Strafle auf die Piste
Der Beginn dieses Testabschnittes beginnt ahnlich wie
der erste, mit verkrampfter Anspannung die richtige Rich-
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tung vorgeben bis das Tempo endlich erhéht
werden kann. Etwa ab Schrittgeschwindigkeit
stabilisiert sich der Bolide und steuert sauber ge-
radeaus. Auch hier bewahrt sich das edle Fahr-
werk. Locher, Spurrillen und kleinere Buckel be-
kommen wir kaum zu splren. Bei hoheren
Geschwindigkeiten schiucken die Dampfer so-
gar noch mehr. Wie schon auf der Autobahn fest-
gestellt, gilt auch hier, je schneller umso besser.
Die Rallye Forte 840 ist wahrhaftig ein richtiges
wettbewerbstaugliches Rallye-Motorrad. Endur-
opassagen sind zur Not auch zu meistem, doch
Kilometer fressen auf fast jedem Untergrund ist
die Lieblingsdisziplin der Konigin. Nachdem Ste-
phan Jaspers die komplette Enduro-Palette von
Honda durchgearbeitet hat, entsteht derzeit ein
neues ungewohnliches Motorrad. Ungewohnlich
vor allem deshalb, weil es auf der Basis einer an-
deren Marke entsteht, die sozusagen hier einen
Heimvorteil geniefst. Wir werden dran bleiben
und auch daruber berichten.

Fazit

Mit der umgebauten Africa Twin sind Siege
bei Rallye-Meisterschaften vorprogrammiert.
Wer also ambitionierter Rallye-Fahrer ist,
solite unbedingt mal nach Geisenhausen fah-
ren und sich dort beraten lassen.

Text: René Degelmann
Bilder: African Queens
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Zusammenstellung des Umbaus

Modifizierte Vergaser, Hubraumvergroerung, geénderte Nockenwellen,
Uberarbeitung der Ein- und Auslasskanéle, STF-FHR Sportendtopf
Motorschutz Carbon/Keviar

Luftfilterkasten-Eigenbau aus Carbon/Keviar mit K&N-Filter und
Schaumstoff-Vorfilter, EVX Platin-Zindkerzen _
Alu-Treibstofftanks vorne unlackiert, 2 x 15 Liter
PE-Tanks hinten unlackiert, 2 x 11 Liter

African Queens Benzmpumpe

Marzocchi-Gabel Magnum 50 komplett
Faltenbalge

Gabelfolie

Ohlins-Federbein

Federbein-Modifikation flr mehr Hub

African Queens Dreiecks-Hebelumlenkung
African Queens Schwingenschutz
Gebrauchtrahmen einer Africa Twin BJ. 88 bis 92
Geschraubtres Rahmenheck mit Spezialsitzbank
Nissin Zweikolbenzange, 276 mm Braking-Scheibe mit Stahiflexleitungen
Nissin Einkolbenzange, 240 mm Braking-Scheibe mit Stahiflexleitungen
Excel-Felgen Komplettsatz :

Michelin Desert Reifen inkl. Schlduche

Kettensatz O-Ring

African Queens Kettenflhrung

Schwingen-Kettenablage fiir Radmontage

Grofere KrallenfuBrasten

Rallye Zusatzriicklichter (2 Stiick) ohne TUV

Schmalere und gréfRere Kiihler mit 2 Kunststoffiiftern

Hawker Gel-Batterie

Aufkleber "African Queens"

Rallye-Verkleidungskit unlackiert

Lackierung und Rahmenbeschichtung _

Answer-Lenker mit Protektoren, Armaturen und Lenkererhéhung
Cockpit mit Roadbook, 2 Trip-Computemn, Fernbedienung,
Schaltern und Sicherungen

Scheinwerfereinheit

Carbon-Kotfliigel komplett vome und hinten

Arbeitspauschale

SUMME DER EINZELKOMPONENTEN

Preis-Vorschlage fur Komplettumbau
Rallye Forte XRV 840 mit Motor-Kit 2 22.700,- Euro

3.733,00 Euro
333,00 Euro

1.302,70 Euro
1.800,00 Euro
_ 600,00 Euro
76,00 Euro
1.887,00 Euro
15, 00 Euro
26,00 Euro
715,00 Euro
120,00 Euro
800, 00 Euro
41.00 Euro
200,00 Euro.
450,00 Euro.
328,00 Euro_
264 00 Euro
:1_290 60 Euro
265,38 Euro
201,00 Euro
133,00 Euro
70,00 Euro
100,00 Euro.
36,00 Euro_
439, 20 Euro
128,00 Euro
10,00 Euro
982,50 Euro.
1.800,00 Euro

77750 Euro

1.225,00 Euro

189, 39,00 Euro

396,50 Euro
2.500,00 Euro

23.504,38 Euro

Rallye Forte XRV 750 mit Motor-Kit 1 21.300,- Euro

Rallye Forte XRV 750 mit Serie optimiert 20.300,- Euro Rallye Forte XRV 750 mit Serie Standard 19.500,- Euro

Bereifung vorn: S0,
Bereifung hinten:
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